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Abstract of DE1 9805659 

The invention relates to a device for initiating an 
authorisation request for a vehicle. Said device 
includes a first switching means (21 ) capable of 
initiating an authorisation request (10) when it is 
actuated. Said first switching means (21) is 
placed in a door handle (24) of the vehicle. The 
inventive device is characterised by a recess (26, 
27) provided in the door handle (24) and housing 
a switching surface (28, 29) of the first switching 
means (21). 
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© Vorrichtung zum Auslosen einer Berechtigungsabfrage fur ein Fahrzeug 

© Es wird eine Vorrichtung zum Auslosen einer Berechti- 
gungsabfrage fur ein Fahrzeug vorgeschlagen. Sie weist 
ein erstes Schaltmittel 21 auf, bei dessert Betatigung eine 
Berechtigungsabfrage 10 ausgelost wird. Das erste 
Schaltmittel 21 ist in ein em TO rg riff 24 des Fahrzeugs an- 
geordnet. Die Vorrichtung zeichnet sich weiterhin da- 
durch aus, dafc in dem Turgriff 24 eine Vertiefung 26, 27 
vorgesehen ist; die eine Schaltflache 28, 29 des ersten 
Schaltmittels 21 aufnimmt. 
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Beschreibung 

Stand der Technik 

Die Erfindung geht aus von einer Vorrichtung zum Auslo- 
sen einer Berechtigungsabfrage fur ein Fahrzeug nach der 
Gattung des unabhangigen Anspruchs; Aus der EP-A 218 
251 ist eine Sicherheitseinrichtung fur Kraftfahrzeuge be- 
kannt. Ein am Kraftfahrzeug installierter station arer Trans- 
ponder erzeugt ein Fragecodesignal aufgrund eines Schaltsi- 
gnals, das mit Hilfe eines manuell betatigbaren Schalters er- 
zeugt wird. Ein tragbarer Transponder empfangt das Frage- 
codesignal und sendet daraufhin ein Antwortcodesignal aus. 
Bei Ubereinstimmung des Antwortcodesignals mit einem 
erwarteten Codesignal kann die Entriegelung des Kraftfahr- 
zeugs herbeigefuhrt werden. Der Schalter wird durch den 
Turgriff des Kraftfahrzeugs betatigt 

Vorteile der Erfindung 

Die erfindungsgemaBe Vorrichtung zum Auslosen einer 
Berechtigungsabfrage fur ein Fahrzeug weist ein erstes 
Schaltmittel auf, bei dessen Betatigung eine Berechtigungs- 
abfrage ausgelost wird. Das erste Schaltmittel ist in einem 
Turgriff des Fahrzeugs angeordnet. Die erfindungsgemaBe 
Vorrichtung zeichnet sich zudem dadurch aus, daB in dem 
Turgriff eine Vertiefung vorgesehen ist, die eine Schaltfla- 
che des ersten Schaltmittels aufnimmt. Zur Auslosung der 
Berechtigungsabfrage ist es nicht notwendig, einen Schalter 
in der Karosserie beziehungsweise der Fahrzeugtiir einzu- 
bauen. ErfindungsgemaB ist der Auslosemechanismus im 
Turgriff integriert. Dank der vertieften Unterbringung ist 
das Schaltmittel weitgehend geschiitzt gegen Umweitein- 
fliisse wie beispielsweise Einfrieren oder mutwillige Be- 
schadigungen. Zudem bietet die erfindungsgemaBe Vorrich- 
tung erhohten Schutz gegeniiber unbeabsichtigter und verse- 
hentlicher Schalterbetatigung zur Auslosung der Berechti- 
gungsabfrage, da die gegenuber der Turgriffoberflache ver- 
tiefte Unterbringung des Schaltmittels nur bei gezielter Be- 
dienung eine Schaltfunktion ausldst Die Auslosung der Be- 
rechtigungsabfrage ist auch bei feststehenden Tiirgriffen 
moglich. 

In einer zweckmaBigen Weiterbildung ist die Vertiefung 
auf der dem Fahrzeug abgewandten Seite angeordnet. Das 
erste Schaltmittel lost eine Berechtigungsabfrage zum \fer- 
riegeln des Fahrzeugs aus. Der Benutzer muB das erste 
Schaltmittel in Richtuhg zum Fahrzeug betatigen, um eine 
Verriegelung herbeizufuhren. Diese Bewegungsrichtung 
entspricht derjenigen beim SchlieBen der Fahrzeugtiir. Zum 
Offnen der Fahrzeugtiir hingegen wird in der Regel die dem 
Fahrzeug zugewandte Seite des Turgriffs verwendet. Somit 
ist die WahrscheinHchkeit, beim Offnen der Fahrzeugtiir den 
Verriegelungs schalter versehentlich zu betatigen, bei der ge- 
wahlten konstruktiven Gestaitung des Tiirgriffes relativ ge- 
ring. 

Eine weitere Ausgestaltung sieht ein zweites Schaltmittel 
vor, bei dessen Betatigung eine Berechtigungsabfrage zum 
Entriegeln des Fahrzeugs ausgelost wird. Hierfur ist eine 
weitere Vertiefung im Turgriff integriert, die eine Schaltfla- 
che des zweiten Schaltmittels aufnimmt. Diese Schaltflache 
des zweiten Schaltmittels ragt im unbetatigten Zustand ge- 
genuber der Oberflache des Tiirgriffes heraus. Sie ist auf der 
dem Fahrzeug zugewandten Seite des Tiirgriffes angeord- 
net. Mit dem Ziehen am Turgriff und der Betatigung der 
Schaltflache in gleicher Richtung wird die Entriegelungsab- 
frage gestartet. Diese Betatigung des Schalters entspricht 
dem beim Turoffnungsvorgang gewohnten Bewegungsab- 
lauf. 



Als Schaltmittel kommen vorzugsweise magnetische 
Schalter, wie beispielsweise Reed-Schaiter, zur An wen - 
dung. Diese besitzen den Vorteil, keinen Ruhestrom zu be- 
notigen. Der den Reed-Kontakt auslosende Permamentma- 
5 gnet ist vorzugsweise in der Schaltflache des Schaltmittels 
angeordnet. 

Weitere zweckmaBige Ausgestaltungen ergeben sich aus 
weiteren abhangigen Anspriichen und aus der Beschrei- 
bung. 

10 

Zeichnung 

Ausfuhrungsbeispieie sind in der Zeichnung dargestellt 
und in der nachfolgenden Beschreibung naher erlauterl. Es 
15 zeigen die 

Fig. 1 ein Blockschaltbild und die 

Fig. 2 sowie 3 mogliche konstruktive Ausgestaltungen ei- 
ner erfindungsgemaBen Vorrichtung. 



20 



Beschreibung der Ausfuhrungsbeispieie 



Eine Energieversorgung 20 speist ein erstes Schaltmittel 

21 und ein zweites Schaltmittel 22. Deren Ausgangssignale 
werden iiber Dioden eingekoppelt und einer Berechtigungs- 

25 abfrage 10 zugefuhrt. Die Berechtigungsabfrage 10 tauscht 
Signale mit einem Sende-/Empfangsteil 12 aus, das drahtlos 
mit einem TVansponder 14 kommuniziert. Einer TurschloB- 
elektronik 16 sind die Ausgangssignale der Schaltmittel 21, 

22 und ein Ausgangssignal der Berechtigungsabfrage 10 zu- 
30 gefuhrt. Die TurschloBelektronik 16 generiert ein Ansteuer- 

signal fiir ein SchloB 18. 

Fig. 2 zeigt einen Schnitt durch einen Turgriff 24 in der 
Draufsicht. Die fahrzeugabgewandte Seite des Tiirgriffs 24 
weist eine rechteckformige erste Vertiefung 26 auf. In der 

35 ersten Vertiefung 26 ist eine erste Schaltflache 28 unterge- 
bracht, die durch Fedem 37 gegenuber dem Turgriff 24 be- 
weglich gelagert ist Die erste Schaltflache 28 ist gegenuber 
der Oberflache des Tiirgriffs 24 im unbetatigten Zustand 
leicht vertieft angeordnet. Sie weist einen ersten Permanent- 

40 magneten 34 auf, der bei hinreichender raumlicher Nahe ei- 
nen ersten Reed-Kontakt 31 betatigt. Diese Anordnung bil- 
det das erste Schaltmittel 21. Auf der dem Fahrzeug zuge- 
wandten Seite des Tiirgriffs 24 befindet sich eine rechteck- 
formige. zweite Vertiefung 27, die eine zweite Schaltflache 

45 29 aufnimmt Sie enthalt einen zweiten Permanentmagneten 
35 und ist mittels Federn 37 gegenuber dem Turgriff 24 be- 
weglich gelagert. Die zweite Schaltflache 29 ragt jedoch in 
Fahrzeugrichtung gegeniiber der Oberflache des TOrgriffs 
24 heraus. Durch Drilcken der zweiten Schaltflache 29 wird 

50 ein zweiter Reed-Kontakt 32 geschlossen. Die zuletzt ge- 
schilderte Anordnung bildet das zweite Schaltmittel 22. Die 
Pfeile zeigen die Betatigungsrichtung der beiden Schaltmit- 
tel 21, 22 an, die zu einer Auslosung der Berechtigungsab- 
frage 10 zum Ver- bzw. Entriegeln der Tiir oder unmittelbar 

55 zum Offnen einer bereits entriegelten Tiir - unter Umge- 
hung der Berechtigungsabfrage 10 - fuhren. 

Das Ausfuhrungsbeispiel gemaB Fig. 3 weist im Turgriff 
24 lediglich das erste Schaltmittel 21 auf, dessen Aufbau 
identisch zu dem in Fig. 2 beschriebenen ist Der Turgriff 24 

60 ist einseitig drehbar gelagert. Bei Betatigung des Tiirgriffs 
24 wird das in der Fahrzeugkarosserie angeordnete zweite 
Schaltmittel 22 beeinfluBt 

Bei Betatigung des ersten Schaltmittels 21 wird ein Ver- 
riegelungs- oder Sicherungsvorgang, bei Betatigung des 

65 zweiten Schaltmittels 22 ein Entriegelungs- beziehungs- 
, weise Offnungsvorgang des Fahrzeugs ausgelost. Nach dem 
Verlassen des Fahrzeugs mochte der Benutzer dieses verrie- 
geln. Hierzu betatigt er das erste Schaltmittel 21 in seine 
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SchlieBstellung. Dadurch wird die Berechtigungsabfrage 10 
an die Versorgungsspannung gelegt. Dieser Signalwechsel 
wird im Sihne eines gewiinschten Starts der Berechtigungs- 
abfrage 10 interpretiert. Anhand der Datenkommunikation 
zwischen Sende-/Empfangsteil 12 und Transponder 14 wird 5 
erkannt, ob der das erste Schaltmittet 21 betatigende Fahr- 
zeugbenutzer auch tatsachlich berechtigt ist, einen Verriege- 
lungsvorgang herbeizufiihren. Hierfiir verwendete Identifi- 
kationsprozeduren greifen beispiels weise auf das soge- 
nannte Rolling-Code- Verfahren Oder das sogenannte Chal- 10 
lenge-Response-Verfahren zuriick. Hierzu steuert die Be- 
rechtigungsabfrage 10 das Sende-/Empfangsteil 12 im Sinne 
eines Aussendens eines Fragesignals an. Der Transponder 
14 empfangt dieses Fragesignal und ermittelt hieraus das zu- 
gehorige Antwortsignal, das er an das Sende-/Empfangsteil 15 
12 zuriicksendet. Die Berechtigungsabfrage 10 vergleicht 
das eingegangene Antwortsignal mit einem erwarteten Soil- , 
signal. Bei Obereinstimrnung erkennt die Berechtigungsab- 
frage 10 den Transponder 14 als berechtigt, eine Verriege- 
lung durchzufuhren. Eine analoge Identifikationsprozedur 20 
iauft beim Entriegeln des Fahrzeugs ab. 

Die SchioBelektronik 16 generiert die entsprechenden 
SchlieB-Signale fur das SchloB 18, wenn der Transponder 14 
als berechtigt erkannt wurde. 

In entsprechender Weise wird auch bei einem gewunsch- 25 
ten Entriegeln und/oder Offnen des Fahrzeugs vorgegangen. 
tJber das SchlieBen des zweiten Schalters 22 wird wiederum 
die Berechtigungsabfrage 10 gestartet. Bei einem berechtig- 
ten Transponder 14 generiert die SchioBelektronik 16 die 
entsprechenden Ansteuersignale zur.Eirileitung eines En- 30 
triegelungs- und/oder Offnungsvorganges des Schlosses 18 
bzw. der SchlieBanlage des Fahrzeugs. GemaB dem Ausfiih- 
rungsbeispiel nach Fig* 2 sind die beiden Schaltmittel 21, 22 
als Reed-Schalter ausgefuhrt. An der fahrzeugabgewandten 
Seite des Tiirgriffs 24 ist eine erste Aussparung 26 vorgese- 35 
hen, die die erste Schaltflache 28 aufnimmt. Die Oberflache 
der ersten Schaltflache 28 ist gegenuber der umgebenden 
Oberflache des Tiirgriffs 24 in unbetatigtem Zustand leicht 
nach innen versetzt angeordnet. Dadurch kann das Risiko ei- 
ner unbeabsichtigten Auslosung eines Verriegelungsvor- 40 
gangs durch versehentliche Beriihrung der ersten Schaltfla- 
che 28 verringert werden. Durch eine Betatigung der ersten 
Schaltflache ,28 in Richtung zum Fahrzeug wird der erste 
Reed-Kontakt 31 durch die Annaherung des ersten Perma- 
nentmagneten 34 geschlossen. Der bereits beschriebene 45 
Verriegelungsvorgang folgt. Nach Betatigung der ersten 
Schaltflache 28 bewegen die Federn 37 diese wieder in die 
Ausgangslage zuriick. 

Das der AuslGsung des Entriegelurigs- und/oder Off- 
nungsvorgangs dienende zweite Schaltmittel 22 ist an der 50 
Innenseite des Tiirgriffs 24 auf der fahrzeugzugewandten 
Seite angeordnet. Die zweite Vertiefung 27 nimmt die 
zweite Schaltflache 29, die identisch zur ersten Schaltflache 
28 aufgebaut ist, auf. ImRuhezustand jedoch ragt die zweite 
Schaltflache 29 gegenuber der Oberflache des Tiirgriffs 24 55 
zum Fahrzeug hin heraus. Durch eine Betatigung der zwei- 
ten Schaltflache 29 in fahrzeugabgewandter Richtung wird 
der zweite Reed-Kontakt 32 geschlossen. In bereits be- 
schriebener Weise wird die En triegelungs- und/oder Off- 
nungsprozedur eingeleitet. Bei dem Ausfuhrungsbeispiel 60 
gemaB Fig, 2 ist der TiirgrifF 24 feststehend angeordnet. 
Eine mechanische Betatigung der SchlieBfalle ist dadurch 
nicht moglich. 

Das Fahrzeug befindet sich im entriegeiten Zustand, 
wenn die Berechtigungsabfrage 10 erfolgreich durchlaufen 65 
wurde. Betatigt der Benutzter das zweite Schaltmittel 22 im 
entriegeiten Zustand ein wei teres Mai, wird die Berechti- 
gungsabfrage 10 nicht noch ein weiteres Mai gestartet, son- 



dern unter Umgehung der Berechtigungsabfrage 10 der so- 
fortige Offnungsvorgang der Tiir ausgelost. 

Der Turgriff 24 des Ausfiihrungsbeispiels gemaB Fig. 3 
ist dagegen beweglich gelagert. Das erste Schaltmittel 21 
dient der Einleitung eines Verriegelungsvorgangs und 
stimmt mit dem ersten Schaltmittel 21 nach Fig. 2 uberein. 
Das zweite Schaltmittel 22 jedoch befindet sich in der Ka- 
rosserie bzw. Tiir des Fahrzeugs. Bei einer Betatigung des 
Turgriffs 24 in fahrzeugabgewandter Richtung wird das 
zweite Schaltmittel 22 geschlossen und lost dadurch den be- 
reits beschriebenen Entriegeiungs- und/oder Offnungsvor- 
gang aus. Mit dem Ziehen des Turgriffs 24 wird neben der 
Betatigung des zweiten Schaltmittel 22 auch iiber die me- 
chanische Kopplung die Drehfalle des Turschlosses zum 
Offnen der Tiir bewegt. 

Als Schaltmittel 21, 22 sind vorzugs weise solche Schalter 
zu verwenden, die gar keinen oder nur einen geringen Ruhe- 
strom aufweisen. Es bietet sich zwar ein Reed-Schalter an, 
ebenso denkbar waren jedoch auch kapazitive, mechanische 
(Mikroschalter), magnetische (Hall) Schalter. 

Um bei wiederholter Betatigung der Schaltmittel 21, 22 
ein Entladen der Fahrzeugbatterie zu verhindern, kann die 
Berechtigungsabfrage 10 einen Zahler aufweisen, der mit ei- 
nem Grerizwert verglichen wird. Ein Uberschreiten des 
Grenzwerts fuhrt dazu, daB weitere Berechtigungsabfragen 
10 nicht mehr ausgeftihrt werden. 

Die erfindungsgemaBe Vorrichtung findet bevorzugte 
Verwendung bei schliissellosen Zugangssystemen fur Fahr- 
zeuge. Sie ist jedoch hierauf nicht eingeschrankt. 

Patentanspruche 

1. Vorrichtung zum Auslosen einer Berechtigungsab- 
frage fur ein Fahrzeug, mit einem ersten Schaltmittel 
(21), bei dessen Betatigung eine Berechtigungsabfrage 
(10) ausgelost wird, wobei das erste Schaltmittel (21) 
in einem Turgriff (24) des Fahrzeugs angeordnet ist, 
dadurch gekennzeichnet, daB in dem Turgriff (24) 
eine Vertiefung (26, 27) vorgesehen ist, die eine Schalt- 
flache (28, 29) des ersten Schaltmittels (21) aufnimmt. 

2. \forrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Vertiefung (26) auf der dem Fahrzeug 
abgewandten Seite angeordnet ist. 

3. Vorrichtung nach .einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB durch das erste 
Schaltmittel (21) eine Berechtigungsabfrage (10) zum 
Verriegeln des Fahrzeugs auslost wird. 

4. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB ein zweites 
Schaltmittel (22) vorgesehen ist, bei dessen Betatigung 
eine Berechtigungsabfrage (10) zum Entriegeln des 
Fahrzeugs ausgelost wird. 

5. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Schaltflache 
(28) im unbetatigten Zustand gegenuber der Oberflache 
des Turgriffs vertieft angeordnet ist. 

6. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB auf der dem 
Fahrzeug zugewandten Seite des Turgriffs (24) eine 
weitere Vertiefung (27) vorgesehen ist, die eine zweite 
Schaltflache (29) des zweiten Schaltmittels (22) auf- 
nimmt. 

7. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die zweite 
Schaltflache (29) in unbetatigtem Zustand gegenuber 
der Oberflache des Turgriffs (24) herausragt. 

8. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB als Schaltmittel 
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(21, 22) ein magnetischer - vorzugsweise ein Reed- 
Schalter -, kapazitiyer oder mechanischer Schalter vor- 
gesehen ist. 

9. Vorrichtung nach einem der . vorhergehenderr An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB ein Permanent- 5 
magnet (34, 35) des magnetischen Schalters (21, 22) in 
der gegeniiber dem TUrgriff (24) bewegbaren Schaltfla- 
che (28, 29) angeordnet ist. 

10. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichhet, daB mit einer Bewe- to 
gung des Tiirgriffs (24) das zweite Schaltmittel (22) be- 
tatigt wird. 

11. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB bei Betatigung 
des zweiten Schaltmittels (22) ein SchloB (18) unter 15 
Umgehung der Berechtigungsabfrage (10) angesteuert 
wird. 
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